wo 2005/039910 



PCT/DE2004/002261 



Cabriolet-Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Cabr ±olet-Fahrzeug 
mit einem beweglichen Dach, das zumindest in 
5 seinem rackwartigen Bereich. eirien flexiblen 
Bezug aufweist, nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 . 

Ein Cabriolet-Fahrzeug mit einezn ganz oder 

10 teilweise flexiblen Dachbezug, etwa. einem Vinyl- 
oder Textilbezug, weist, sofern dieser nicht mit 
seinem riickwartigen Endbereich fest an der 
Karosserie angebunden ist, hSufig einen hinteren 
Spannbugel auf, mit dessen Hilfe der Bezug bei 

15 geschlossenem Dach auf einem Karosserieteil 
aufliegend gespannt werden kann. Es ist dabei 
bekannt, daS der Spannbugel eine in Draufsicht 
u-f5rmige Gestalt mit einem guer zum Fahrzeug 
verlaufenden Mittelteil und im wesentlichen in 

20 Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden Seitenschen- 
keln aufweist. Um eine Beweglichkei t , beispiels- 
weise Schwenkbarkei t , des Spannb\igels zur Dach- 
offnung zu ermoglichen, ist es erf oorderlich, dag 
ein den Sei tenschenkeln in Fahrtrichtung vorge- 

25 ordneter Bezugbereich elastisch beweglich, 
insbesondere wahrend der Spannbiigelof f nung 
einfaltbar, ist. Daher konnen sich. die Seiten- 
schenkel des Spannbugels nicht in fester Verbin- 
dung zu dem Bezug bis etwa zu einer Schwenkachse 

30 des Spannbiigels erstrecken, sondern miissen einen 
freien Abschnitt fiir die Bewegung des Bezugbe- 
reiches belassen. Dennoch muS aucti dieser Be- 
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reich bei geschlossenem Dach fest und dichtend 
auf der Karosserie aufliegen. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
5 Cabriolet-Fahrzeug der genannten Art hinsicht- 
lich der dichtenden Anlage von Seitenbereichen 
eines flexiblen Bezugs zu verbessern. 

Die Erfindung 16st dieses Problem durch ein 

10 Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des An- 

spruchs 1. Vorteilhafte Ausgestaltungen des 

Gegenstandes der Erfindung ergeben sich aus den 
weiteren Anspriichen 2 bis 10. 

15 Durch die Erfindung ist zusatzlich zu dem star- 
ren Spannbugel eine weitere Spannhilfe fiir den 
flexiblen Bezug oder Bezugbereich geschaffen. 
Dessen dichtende Anlage an die Karosserie ist 
dadurch bei geschlossenem Dach verbessert. Weil 

20 die zusStzliche Spanneinrichtung im Unterschied 
zum Spannbugel nicht vollstandig starr ist, kann 
sie sich der Einf altbewegung des Bezugs wahrend 
der Dachbewegung oder im abgelegten Zustand 
anpassen. 

25 

Dabei kann eine uber beide Fahrzeugsei ten durch- 
gehende Spanneinrichtung vorgesehen sein, die 
etwa den Spannbugel durchgreift, oder konstruk- 
tiv einfach kann jeder Fahrzeuglangssei te genau 
30 eine Spanneinrichtung zugeordnet ist. 
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Wenn die Spanneinrichtung ( en) jeweils einer im 
unteren Randbereich des Daches liegenden Dich- 
tungslinie folgt Oder folgen und diese in Spann- 
stellung mit einer gegen einen als Widerlager 
5 dienenden Bereich der Karosserie druckenden 
Kraft beauf schlagen^ kann eine linienhafte - und 
nicht nur punktuelle - Verbesserung der Anlage 
der gesamten Dichtungslinie erreicht werden. 

10 Eine zusatzliche Verbesserung der Abdichtung 
ergibt sich, wenn daS das Widerlager konvex 
auf warts gewolbt ist. 

Dabei kann ftir die linienhafte Anlageverbesse- 
15 rung giinstig das oder die Spanneinrichtung ( e ) 
zumindest teilweise innerhalb von durch elasti- 
sche Profile gebildeten Dichtungslinien liegen. 

Eine besonders vorteilhafte Ausbildung der 
20 Erfindung sieht vor, daS die oder jede flexible 
Spanneinrichtung in Doppelf unktion nicht allein 
einen Abwartsdruck auf einen auf der Karosserie 
aufliegenden Bereich, sondern auch eine Zugkraft 
auf seitliche Dachbereiche derart ausiibt, daS 
25 deren Verspannung gegentiber Seitenscheiben durch 
Verminderung der Stofflose verbessert wird- 

Eine einfache Ausbildung einer flexiblen Spann- 
einrichtung sieht vor, daS diese durch ein 
30 Spannseil mit einem Federelement gebildet ist. 
Um die oben angefiihrte Doppelf unktion zu si- 
chern, kann sich das Spannseil etwa fiber einen 



wo 2005/039910 PCT/DE2004/002261 



grofien Bereich der Seitenlinie des Daches von 
einer Dachspitze bis zu dem Ixinteren Spannbtigel 
erstrecken. 

5 Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung 
ergeben sich aus in der Zeichnung darges tellten 
und nachfolgend erlauterten Aus£uhrungsbeispie— 
len des Gegenstandes der Erfindung, 

10 In der Zeichnung zeigt: 

Fig.l eine schematische Seitenansicht eines 
oberen Bereichs eines erf indungsgemciSerx 
Cabriolet-Fahrzeugs mit geschlossenem 
15 Dach, der Ubersichtlichkeit halber ohne 

Bezug und zugehorige Dichtungen einge- 
zeichnet , 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1, jedocb 
20 mit eingezeichnetem Bezug, 

Fig. 3 das ohne Bezug gezeichnete Dach nach Fig, 
.1 bei angehobener Dachspitze und leicht 
aufwSrts verschwenktem hinterem Spannbtigel 
25 mit entspannter flexibler Spanneinrich- 

tung. 

Fig, 4 das Detail IV in Fig. 1, 



30 Fig. 5 



einen Schnitt 
Fig. 4 mit 
Dichtungsgummi , 



entlang der 
zusatzlich 



Linie V-V im 
eingezeichnetem 
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Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 eines 
alternativ angeordneten, oberhalb des 
Dichtungsprof ils verlegten Spannseils . 

5 

Das in Fig. 1 nur in seinem oberen Bereich 
schematisch dargestellte Cabriolet-Fahrzemg 1 
umfafit ein bewegliches Dach 2, das hier ein 
insgesamt mit 3 bezeichnetes bewegliches Gestan- 

10 ge umfaSt, das vollstandig von einem Bezug 4 (in 
Fig. 1 nicht dargestellt) tiberspannt ist. ALter- 
nativ ist auch mdglich, daS ein flexibler Bezug 
nur im hinteren Teil des Daches 2 vorgeseheix ist 
und das Dach in seinem in Fahrtrichtung F vorde- 

15 ren Bereich ein oder mehrere starre AuSenl:a.aut- 
teile umfaSt. Das Dach 2 kann insgesamt zu 
seiner Offnung in der Karosserie 5 ablegbar 
sein. 

20 Im gezeichneten Ausf lihrungsbeispiel steht im 
geschlossenen Zustand das Dach 2 mit seinem 
hinteren Bereich 6 auf einem of fnungsf alxigen 
Deckelteil 7 auf. 

25 In diesem Bereich 6 umfaSt das Dachges tSng-e 3 
einen bei geschlossenem Dach 2 horizontal gele- 
genen hinteren Spannbiigel 8, an den der Bezxig 4 
angebunden ist und der in dieser Stellung auf 
dem Deckelteil 7 aufliegt. Der Biigel 8 ist hier 

30 in Draufsicht U-formig und umfaSt einen mittle- 
ren, quer zum Fahrzeug 1 liegenden Bereich s owie 
im wesentlichen in Fahrtrichtung F weis ende 
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Seitenschenkel 9. Der Spannbiigel 8 ist urn eine 
feste Oder hier mit einem hinteiren Sei tenrahmen- 
teil 15c bewegliche horizontale Achse 10 aus der 
in Pigur 1 gezeichneten Spanns tellung, in der 
5 der Bezug 4 von dem abgesenkten Bugel 8 gespannt 
ist, in eine den Bezug 4 entspannende Stellung 
au£sch.wenkbar . 

In Fahrtrichtung F vor den sei t lichen Schenkeln 
9 liegt ein Teilbereich 11 des Bezugs 4, der an 
seinem unteren Rand eine die seitlichen Schenkel 
9 in Fahrtrichtung F nach vorne verlangernde 
Dichtungslinie 12, etwa mittels jeweils eines 
gummielas tischen Hohlprofils, ausbildet. Dieses 
soil bei geschlossenem Dach 2 (Fig. 1, Fig. 2) 
eine dichte Anlage des Bezugs 4 gegentlber dem 
Abschnitt der Karosserie 5, auf dem es auf liegt, 
beispielsweise dem Deckelteil 7, bewirken. Der 
an seinem unteren Rand ohne Unt erstutzung durch 
den Spannbtlgel frei verlaufende Bereich 11 kann 
einige bis einige zehn Zentimeter lang sein und 
ist zur Offnung des Daches 2 elastisch defor- 
mierbar und mehr Oder minder einfaltbar. 

25 Um bei geschlossenem Dach 2 die Anlage der 
Dichtungslinie 12 an der Karosserie 5 zu gewahr- 
leisten und zu verbessern, ist er f indungsgemaS 
zumindest eine flexible Spanneinrichtung 13 
vorgesehen. Hier ist an jeder Fahrzeuglcingsseite 

30 genau eine Spanneinrichtung 13 ausgebildet. 
Diese umaSt jeweils zumindest e±n Stahlseil mit 
einer Zugfeder 14, die hier zwischen zwei Ab- 



10 



15 



20 
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schnitte des Stahlseils 13 gesetzt ist, jedoch 
auch an einer Anlenkung des Sells 13 liegen 
konnte. Das Seil 13 ist mit seinem hinteren Bnde 
am seitlichen Schenkel 9 des Bugels 8 und mit 
5 seinem in Fahrtrichtung F vorderen Ende an einem 
vorderen seitlichen Rahmenteil 15a, das fest mit 
der Dachspitze 16 verbunden ist, angelenkt. 
Diese Dachspitze 16 ist in geschlossener Stel- 
lung (Fig. 1) an einem vorderen Windschutzschei- 
10 benrahmen 17 verriegelt. 

In dieser Stellung erffihrt die Spanneinrichtung 
13 ihre maximale Zugbelastung, so daS der im 
Bezugbereich 11 liegende und tiber die Umlenkung 

18 im wesentlichen horizontal liegende Abschnitt 

19 der Spanneinrichtung 13 bestrebt ist, mog- 
lichst geradlinig zu verlaufen. Dadurch tibt sie 
eine in Richtung des Pfeils 2 0 wirkende Kraft 
auf die Dichtungslinie 12 a.us und driickt diese 
in eine stramm auf die Kaarosserie 5 gespannte 
Lage. Insbesondere kann unters ttit zend hierzu ein 
leicht konvex nach oben aixfragendes Widerlager 
21 der Karosserie 5 vorgesehen sein. Dieses 
unterstiitzt auch beim Anheben der Dachspitze 16 
die in Richtung des Pfeils 22 wirkende Einbie- 
gung des Stahlseils 13. 

Dadurch, daS die Spanneinrichtung 13 sich je- 
weils zwischen dem vorderen seitlichen Rahmen- 
30 teil 15a und dem Spannbugel 8 erstreckt, kann 
die Spanneinrichtung 13 in Doppelf unkt ion nicht 
nur in dem Bereich 11 auf den Bezug 4 einwirken. 



15 



20 



25 
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sondern auch eine weiter vorne an den seitlichen 
Rahmenteilen 15a, 15b, 15c befindliche Stofflose 
gegeniiber Seitensclieiben des Fahrzeugs 1 spannen 
und somit auch h±er die Abdichtung verbessern 
5 und Windgerausche minimieren, 

Gleichzeitig ist durch diesen Verlauf der Spann- 
einrichtung 13 auch sichergestellt , daS bei 
Anheben der Dachspitze 16 die Spanneinrichtung 
10 sofort entspannt wird und daher der Bereich 11 
einfalten kann (Fig-. 3). 

In Figur 4 ist im Detail der Verlauf des Ab- 
schnitts 19 des Spannseils 13 unmittelbar vor 

15 den seitlichen Schenkeln 9 des Spannbiigels 8 
dargestellt. Durch Zug beim SchlieSen der Dach- 
spitze wird das Seil 13 gespannt, entsprechend 
driickt sie die Dichtung 12 (in Fig. 4 nicht 
eingezeichnet ) in Richtung des Pfeils 20 nach 

20 unten. Beim Ldsen der Dachspitze (Fig. 3) kann 
umgekehrt die Entspannung das Einbiegen des 
Sells 13 in Richtung des Pfeils 22 ermoglichen, 
so daS der Spannbfigel 8 aufwSrts schwenken kann 
und das darunter liegende Deckelteil hinreichend 

25 viel Freiraum zu seiner Offnung erhait. Das Dach 
2 kann dann in die Karosserie abgelegt werden. 

Die in Figur 5 eingezeichnete Verlegung des 
flexiblen Spannseils 13 innerhalb der Dichtung 
30 12 sorgt fiir eine gegen auSeren VerschleiS 
geschlitzte Anordnxing des Stahlseils 13. Die 
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linienhafte Druckausiibung auf die Dichtung 12 
kann besonders gut gewahrleistet werden. 

Auch eine Verlegung des Sells 13 oberhalb der 
5 Dichtung 12, etwa in einer angeformten Aufnahme- 
mulde 23, ist maglich und erleichtert die Verle- 
gung der Spanneinrichtung 13 . 

Anstelle eines Spannseils konnen aucli andere 
10 flexible und elastisch verformbare Elemente fiir 
die Spanneinrichtung 13 vorgesehen sein, etwa 
eine Blatt- oder andere Feder. Auch ist es 
maglich, daS die Bewegung der Spanneinrichtung 
ein zusatzliches Antriebselement erfordert und 
15 diese nicht, wie hier, durch die Bewegung des 
Daches automatisch mit gespannt oder entspannt 
wird. 
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Ansprtiche 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem beweglichen 
5 Dach (2), das zumindest in seinem riickwarti- 

gen Bereich (6) einen flexiblen Bezug (4) 
aufweist, der in seinem hinteren Bereich an 
einem Spannbagel (8) gehalten ist, welcher 
aus einer cias geschlossene Dach (2) formenden 

10 Spannstelliang aufwarts verlagerbar ist, da- 

durch gekennzeichnet , dalS dem Bezug (4) in 
unteren und in Fahrtrichtung (F) vor dem 
Spannbiigel (8) liegenden Randbereichen zumin- 
dest eine flexible Spanneinrichtung (13) zu- 

15 geordnet ist, die bei geschlossenem Dach (2) 

eine spannende Kraft auf diese Randbereiche 
austxbt . 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch 
20 gekennzeiclnnet, daS jeder Fahrzeuglangssei te 

genau eine Spanneinrichtung (13) zugeordnet 
is t . 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Ansprtiche 1 
25 Oder 2, dadurch gekennzeichnet , dafi die 

Spanneinrichtung (en) (13) jeweils einer im 
unteren Randbereich des Dachas liegenden 
Dichtungslxnie (12) zugeordnet ist oder sind 
und diese ±n Spanns tellung mit einer auf ei- 
30 nen als Widerlager dienenden Bereich (21) der 

Karosserie (5) druckenden Kraft beaufschlagt 
Oder beauf schlagen. 
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4. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dalS das Widerlager (21) kon- 
vex gew61bt ist. 

5 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daS die Spann- 
einrichtung(en) (13) zumindest teilweise in- 
nerhalb von durch elastische Profile gebilde- 

0 ten Dichtungslinien (12) liegt oder liegen. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daS eine oder 
jede Spanneinrichtung (13) in Doppel f unkt ion 
bei geschlossenem Dach (2) sowohl eine den 
Randbereich (11) vor dem Spannbugel (8) nach 
unten driickende als auch eine weiter in 
Fahrtrichtung (F) vorgeordnete seitliche 
Dichtungen gegen obere Rander von Seiten- 
scheiben spannende Kraft ausiibt . 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daS eine 
Spanneinrichtung (13) sich zwischen einem 

25 vorderen Dachbereich, einer sog. Dachspitze 

(16), und dem hinteren Spannbagel (8) er- 
s treckt . 



15 
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8. Cabriolet-Pahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzelchnet , daS die Oder 
jed.e Spanneinrichtung (13) eine Zugfeder (14) 
umf aSt . 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet , daS die oder 
jede Spanneinrichtung (13) ein Spannseil um- 
fa&t . 

10 . Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daS dieses ein 
kar osserieseitiges Deckelteil (7) umfaSt, auf 
deia das hintere Dachende (6) in geschlossener 
Stellung dichtend aufsteht und das zur Auf- 
nahme des Daches (2) in der Karosserie (5) zu 
offnen ist. 
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